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ARGOMENTO: Navigazione con propulsori acquatici. Assimilabilita della stessa alla
navigazione da diporto. Quesito.

{Spa::io rllséer\{:ttp : La Capitaneria di porto di Bari, con I'acclusa nota, ha posto un quesito
a protoco 0 \l'l. 1 ) . . - . ; . y : .
& decretazioni) relativo all'assimilabilita della “navigazione” effettuata con cosiddetti propulsori

acquatici — meglic di seguito descritti — alla navigazione da diporto, ai fini
; dell'assoggettabilita degli stessi agli obblighi assicurativi, di cui al decreto
|| legislativo n. 209/2005.

/ Si tratta, come meglio si evince dalle schede tecniche allegate alla nota
_' // di cui sopra, di propulsori caratterizzati dalla totale assenza di scafo e costituiti
j,f -..esclusivamente da un piccolo motore a scoppio con elica ingabbiata,

/\'/{/ sormontato da un serbatoio e muniti di due impugnature con le quali il
| V}r -bagnante/nuotatore, nel lasciarsi “trainare” dal propulsore, lo “dirige”.
v\gp') o Le stesse schede tecniche citate aggiungono che il predetto propulsore
. € munito, altresi, di appositi accessori che ne permettono f'aggancio a piccoli
- gémmoni, venendo, cosi, a configurarsi come un normale motore amovibile
~ “fissato” ad un’unita da diporto. |

- P“Q’T - Al riguardo, quale contributo di pensiero, si formulano le seguenti
ﬂ La fonte principale di disciplina della materia, il decreto legislativo n.

171/05, contiene una serie di definizioni, la lettura delle quali porta sicuramente
ad escludere che i predetti pre‘pulsori 'pcssano essere assimilati:

diporto, di cui nspethvamante alle lett. b) c)e d) dell’art 3 perche prwl d: un




elemento fondamentale che identifica le predette unita da diporto, ossia lo
scafo;

b) ad una moto d acqua dl cui aII art 5 comma 1 lett b) perché non muniti di

~—Capo I"dél cifato decreto Ieglslatwo (arl't 4 e Ss) perché come glé
evidenziato, privi di quell’elemento che identifica, ai sensi dell'art. 5, comma

1, lett. b), anche le unita da diporto parzialmente completate, ossia lo scafo.
Viceversa, sempre con rlfenmento alle defi anIOﬂl contenute nella citata

- suddetti propulson sussumibili nef’ambito dei conc;ettq _c_l_t“_.___”rg_p;grjg_" g:
--mﬁu[suone come deﬁmto dall art 5 comma 1, Iett c)

it

“piuttosto un’attivita di nuoto baineazmne o lmmersmne assastlta da _mezzo dl_ _

P ————

propulsione artificiale. In altri termini, fi ntanid che |I propuisore esaurlsce Ia sua

™ fi.i‘nz ione nel “trainare” il bagnante non sembra possa parlars: dl navngazlone

m senso proprio, [addove allespresszone “trasporto per vie dacqua che ne

connota la funzione, si attribuisca un_significato_empiricamente. legato_al

W’Amh{mede tale cioé che si realizzi un rapporto indiretto.tra la via
—d'acqua e cio che & trasportato, att attraverso il mezzo con cui avviene il trasporto.

Nel caso della balneazione propulsa con mezzo artlf‘ ciale, il rapporto tra

il corpo del bagnante e la via dacqua é dtretto nel senso che & la massa

soio si che quel corpo si muova.

OWtamente difettando, come sembra nel suddetti propulson m se e

per sé conSIderatl iattl’tudme aua nav:gazsone nei aenso predetto wene




parlmentl meno Ia menzmnata astratta possnblllté di conmderarh sus.-,umibm

Appare quund: Iegltt:mo ntenere che il pmpulsore acquatico in

QUestione se utilizzato quale mezzo per tra!nare un bagnante non debba ﬂ

“essere assoggettato ad obblighi assmurattw fermo restando la necessita di-

apposuta g_l_s_c_@[rla_jgcale delle sue concrete modalita di utilizzo, in Ilnea con Ie

: preWenze di tutela della balneazione e delle attivita balnean
L'unica possibilita che rimane, sembra, allora, essere quella di

SRS

considerarli alla stregua di qualunque motore dz propuls:one d| t:po amov:blle

‘ propulsmne di un’unita da diporto, alla quale fosse fissato si ritiene che lo

stesso non 31a diverso da qualslasi altro motore amovrbile come tale soggetto

sulla dichiarazione di potenza nonche mﬂne a quelle sull assicurazione e cosi

ity st 4 g S
A—

via.

Si resta in attesa delle determinazioni di competenza, che, ove ritenuto,
potranno costituire oggetto di diffusione a tutti gli Uffici periferici. B
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